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| podatkem 19. stoleti. K jejimu rychlému rozvoji

| v hutich. Hutni pece potfebovaly uhli. Proto se rych-

V &eskych zemich zaala priamyslova revoluce

doslo aZ ve 30. a 40. letech 19. stoleti. Také u nas
se stroje zavadély nejprve v textilni vyrobé. Zprvu
byly pohdnény ruéné nebo vodnimi koly, to zname-
na mechanicky. Po vynalezu parniho stroje se misto
nich zadaly pouzivat stroje na parni pohon.

Od 30. let 19. stoleti pronikla strojova vyroba také
do potravinafského primyslu (cukrovarnictvi,
mlynéafstvi, pivovarnictvi, lihovarnictvi apod.), dale
do papirenského priamyslu a sklaFstvi.

K vyrobé stroji bylo potfeba Zelezo, které se vyrabélo

le rozvijela jeho téZba, a to zejména na Ostravsku.
Zjistéte, kde se v CR (kromé Ostravska) jesté tézilo uhli.

Diky rozvoji priimyslu a bohatym nalezi$tim nerost-
nych surovin (zejména uhli a Zelezné rudy) se Ces-
ké zemé staly jednou z nejrozvinutéjSich oblasti
habsburské monarchie. Vyznamny podil na tom
mé&li némecéti Zidovsti podnikatelé.

Zjistdte, kde u nas byly postaveny prvni textilky, slévarny, Poldina hut' v Kladné (19. stolet))

papirny a huté.
Prvni parni stroj v eskych zemich, ktery se pouZival pouze jako ucebni pomiicka, postavil pocatkem 19. stoleti na
prazské polytechnice vyznamny technik a prvni feditel Skoly FrantiSek Josef Gerstner.

DOPRAVA V CESKYCH ZEMICH

Zelezni¢ni doprava

Modernizovat se zad¢ala i doprava. V roce 1830 byla
uvedena do provozu prvni Kofiska Zeleznice v Evro-
pé vedouci z Ceskych Budéjovic do rakouského Lin-
ce. Nejprve slouZila k hromadné piepravé soli. O dva
roky pozdgji zacala zajistovat i osobni dopravu.

Tato prvni , koitka“ dopravujici osoby ujela vzddlenost
128 km za 14 hodin.

Prvni parni Zeleznice v rakouské monarchii byla
postupné uvadéna do provozu od roku 1838. Vedla
z Vidné p¥es Bieclav do polského Krakova (s od-
boc¢kami do Brna a Olomouce).
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Rekonstrukce vozu koviské drahy prepravujiciho osoby
na trase Ceské Budé&jovice — Linec

Obé trasy ,,projed’te po soucasné mapé Evropy.

Osobni Zeleznicéni vagony se zpocatku podobaly kocdriim, podle vnitiniho vybaveni byly rozdéleny do Styr t7id. Viiz

| 4. tFidy nemél ani strechu, ani sedadla. Vlaky tehdy dosahovaly rychlosti az 35 km/h, ale cestovdni znepi{jemiioval
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velky hluk, otFesy a silny kour z lokomotivy. Vystavba Zeleznicnich trati patiila k nejslozitéjsim stavebnim dilim
19. stoleti. Bylo tieba srovnat terén pro budouct traté, poloZit kolejnice, prorazit tunely, preklenout Feky a tidoli
viadukty a mosty, postavit nddrazni budovy a strazni domky.

T&zba nerostnych surovin v CR: Zemépis 8, 2. dil, str. 26
FrantiSek Josef Gerstner: Zem&pis 8, 2. dil, str. 55

nemeghy= icGewinpung Priimyslova revoluce v Seskych zemich: Zemépis 8, 2. dil, str. 20

Ve 2. poloviné 18. stoleti vedl rozvoj védy a techniky k pi‘echodu od ruéni vyroby ke strojové velko-

Silni¢ni doprava
Béhem prvni poloviny 19. stoleti se v ¢eskych zemich rozsi-
fovala 1 sit’ cisarskych (statnich) silnic.

Nové silnice mély kamenny povrch, byly opatieny prikopy, pies vodni
toky se stavély mosty. Budovini kamennych silnic bylo velice drahé,
proto se v 19. stoleti zacaly stavél vilcované stérkové silnice.

Prvni paroviiz na naSem tzemi sestrojil konstruktér Josef
Bozek. Poprvé jej vetfejné ptedvedl v roce 1815 v Praze.

Maketa parovozu Josefa Botka

Meéstska doprava

Koncem 18. stoleti zagaly v Praze slouZit k pfepravé osob ko&ary zvané fiakry taZené parem koni. Od
2. poloviny 19. stoleti obstardvala hromadnou dopravu osob ve méstech koiiska kolejova draha. Jako
prvni ji zavedlo roku 1869 Brno, o $est let pozdé&ji Praha.

Vynalez parniho stroje umoznil zavedeni parnich tramvaji. Prvni jezdila rovnéz v Brng. Tento druh
dopravy se dlouho neudrzel, od po&atku 20. stoleti jej vystiidala tramvaj elektricka.

Lodni doprava
V této dob¢€ u nas dochézelo k tipravam nékterych fek (zejmé- (rf/f-,
na Labe, Vltavy a Moravy), aby na nich mohla byt zavedena

lodni doprava. Prvni kelesovou parni lod’ v ¢eskych zemich |

sestrojil rovnéZ Josef Bozek. Vefejnosti ji piedved] r. 1817
v Praze na Vltave.
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Bozkovo predvadent bylo zdarilé, béhem akce viak pFisla priitr: mra- ity "-”W%ﬂﬂﬂi.mu_.ll,ll_ﬂf,‘]'!ﬂl,'_/[! i
Cen a v nastaléem zmatku Bozkovi nékdo ukradl vybrané vstupné. Zkla- ==
many vyndlezce se zatvrdil a po zbytek Zivota se ke svym projektiim

parniho vozu ani lodi nevrdtil.
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Parni lod’ Josefa BoZka pohdnénd jednodu-
chym kolesem

Zopakujte si, jaké byly pocatky paroplavby, kde byl sestrojen prvni kolesovy parnik na
svété a jak se jmenoval jeho vynalezce.

Roku 1841 byl v Praze na Vitavé uveden do provozu prvni kolesovy parnik vyrobeny
v Cechdch slouZici k prepravé osob. Veslo se na néj 140 cestujicich.

Ke zdokonaleni parnich lodi ptispél Josef Ressel svym patentem na vyuZiti
lodniho Sroubu. Ressel sam lodni §roub sice nevynalezl, vyfesil viak pro-
blém s jeho vhodnym umisténim na lodi.

Lodni Sroub

Rozdélte se do skupin. Kazda skupina ptipravi referat o Zivot& a ¢innosti jednoho z eskych vynalezci.

Pokrok v zemédélstvi

Jak vite, i prace na poli se mechanizovala. Zacaly se pouZivat prvni zemé&délské stroje. Bratranci Vever-
kové sestrojili ruchadlo (roku 1827) — zdokonaleny pluh, ktery ptidu nejen kypiil, ale také obracel.

vyrobé. Tuto zménu nazyvime primyslova revoluce. Za¢ala v Anglii v textilni vyrobé a postupné se
rozsifila nejen do vSech vyrobnich odvétvi, ale i do Zelezni¢ni a vodni dopravy. Stroje byly zpo&itku
pohinény ru¢nim nebo vodnim kolem. Po vynilezu parniho stroje se vyuZival parni pohon.

Do ceskych zemi dorazila priimyslova revoluce aZz poéitkem 19. stoleti. Pfes naSe vizemi vedla
prvni kofiska Zeleznice v Evropé. Prvni parni Zeleznici na naSem tGzemi se stala draha vedouci
z Vidné pies Breclav do polského mésta Krakova s odbo¢kami do Brna a Olomouce. I naSe zemé
méla v této dob& své vynalezce. Josef Bozek sestrojil prvni parolod’ a paroviiz v ¢eskych zemich.
Josef Ressel ziskal patent na vyuZiti lodniho Sroubu. Bratranci Veverkové vynalezli ruchadlo.

Silni¢ni sit CR; Zemepis 8, 2. dil, str. 33
Josef Ressel: Zemépis 8, 2. dil, str. 65

lodnt §roub: anglicky — serew propeller [skru: pra'pelo(r)]
nemecky — die Schiffsschraube
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